Fragen des Verkehrsforums Siidpfalz an die Damen und Herren Kandidat*innen zur
Wahl des Deutschen Bundestags und deren Antworten

1. Benachteiligungen im Schienenverkehr vor allem im Siidkreis Germersheim-Speyer

Trotz einiger Fortschritte im Bereich des OPNV ist der Siidkreis Germersheim nach wie vor stark
benachteiligt gegeniiber vergleichbaren Regionen im siidlichen Rheinland-Pfalz. Vor allem ein
Vergleich mit der Region Neustadt/W. zeigt eklatante Nachteile auf. Dort ist der Rheinland-Pfalz-
Takt bestens umgesetzt, es gibt einen Halbstundentakt auf allen Strecken zu allen Zeiten. In den
Hauptverkehrszeiten werden vor allem in den Friihstunden geniigend Ziige eingesetzt, um die
Arbeitsstétten in den Mittel-und Oberzentren auch bei frithem Arbeitsbeginn zu erreichen. Leider
nicht so bei uns! Pendler aus dem Nordkreis von GER oder aus der Region Speyer konnen nicht
umsteigefrei vor 6:30 Uhr (ausgenommen die Frithverbindung um 4:30 ab Speyer) zur Arbeit nach
Bellheim, Riilzheim usw. kommen. Wer einen festen Arbeitsbeginn um 7:00 Uhr hat, wird mit dem
Auto fahren. Diese Situation besteht seit Abschaffung des Jokerzuges, mit dem damals auch sehr
viele Jugendliche zu ihrem Ausbildungsbetrieb nach Worth gefahren sind. Wer in die andere
Richtung féhrt, hat es noch schlechter. Die erste Zugverbindung ab Sondernheim in Richtung
Norden ist erst um 06:04 Uhr. Zu spit fiir Beschéftigte, die in Ludwigshafen oder Mannheim um
7:00 Uhr mit ihrer Arbeit beginnen. Es bleibt auch hier nichts anderes iibrig, als das Auto zu
nehmen.

Da der Rheinland-Pfalz-Takt nur unzulédnglich umgesetzt ist, miissen Biirger, die mit der Bahn
nach Landau fahren, in Worth bis zu einer halben Stunde auf den Anschlusszug warten.

Die Durchbindung der S3 soll zwar bis 2023 realisiert werden, aber nicht an Wochenenden, wenn
besonders viel Ausflugsverkehr zu erwarten ist. Dann bleibt es beim Stundentakt, mit der Folge,
dass vor allem die Fahrradtouristen, die kraftig umworben werden, um den Kreis Germersheim
einen Bogen machen.

Die konkrete Frage hierzu lautet: Was werden Sie bzw. Ihre Partei unternehmen, damit die
offentlichen Verkehrsverhiiltnisse entsprechend der Bedeutung unserer Region angepasst
werden?

Antwort Dr. Gebhart CDU

Bereits in den vergangenen Jahren hat der Bund seine Foérderungen fir den Nahverkehr massiv
erhoht und verstetigt (z.B. Regionalisierungsmittel). Um den Schienenverkehr weiter zu starken,
wollen wir mehr in den bedarfsgerechten Infrastrukturausbau investieren — insbesondere in die
Digitalisierung von Schiene und Fahrzeugen. Wie Sie wissen, setze ich mich beim Aufgabentrager
fur den Nahverkehr seit vielen Jahren auch daflr ein, dass die Mittel vor Ort auch ankommen und
umgesetzt werden. Fur mehrere Punkte setze ich mich konkret ein:

Eine Elektrifizierung der Strecke Neustadt-Landau-Warth.

Ein durchgangiger Halbstunden-Takt auf der Strecke Woérth-Germersheim wird kommen. Die
Stadtbahn soll durch die S-Bahn Rhein-Neckar erganzt werden. Diese Forderung, die die CDU seit
langerem vertritt, soll nach der derzeitigen Beschlusslage ab Dezember 2023 realisiert werden.
Darlber hinaus fordern wir einen 20-Minuten-Takt in den Hauptverkehrszeiten.

Wir wollen mehr Zige auf den Strecken Landau-Annweiler-Pirmasens, Winden-Bad Bergzabern
bzw. Winden-Wissembourg. Mit einer Taktverdichtung wollen wir erreichen, dass die Strecken
attraktiver werden und mehr Fahrgaste die Bahnen benutzen.



Wir unterstiitzen die Verbesserung der grenziiberschreitenden Zugverbindungen zwischen der
Sudpfalz und Frankreich. Dies betrifft sowohl die Strecke Neustadt-Winden-Wissembourg-
Strasbourg als auch die Strecke Karlsruhe-Waérth-Lauterbourg-Strasbourg.

Ein Knotenpunkt und Flaschenhals in der Stidpfalz ist der Bahnhof Worth. Wir haben uns dafiir
eingesetzt, dass das elektronische Stellwerk realisiert wird. Diese Malinahme werden wir weiter
aktiv begleiten. Die Modernisierung des Stellwerks soll im Rahmen eines Sonderprogramms fur
Leit- und Sicherungstechnik realisiert werden.

Der Busverkehr in der Stdpfalz ist immer wieder neu zu optimieren und insbesondere auch auf die
Schienenverbindungen abzustimmen.

Antwort Dr. Lindner GRUNE

Die Leistungsfahigkeit der von Woérth ausgehenden Strecken nach Karlsruhe, Landau,
Germersheim und Lauterbourg muss erhdht werden. Gleichzeitig mochte ich die Strecke nach
Karlsruhe flr eine héhere Zugdichte auslegen, um mehr Zuge als heute zu erméglichen. Daruber
hinaus mussen die angebotenen Verbindungen vor allem zuverlassig sein.

Neben den beiden jeweils stindlich verkehrenden Angeboten zwischen Germersheim und
Karlsruhe ist mindestens in den Hauptverkehrszeiten eine dritte Linie, montags bis freitags,
notwendig. Eine Moglichkeit kdnnte Start bzw. Ende in Bellheim sein, oder alternativ ein
Stadtbahnkonzept flr eine mdgliche Linie Karlsruhe — Worth — Rilzheim — Herxheim — Landau.

Antwort Herr Weill FWV

Zunichst weise ich darauf hin, dass ein Unterschied besteht zwischen der Region
Neustadt und dem Stdkreis Germersheim. Direkt vor den Toren der Stadt
Karlsruhe gelegen - wenn auch mit zu wenigen Rheinbriicken als Verbindung
Uber den Rhein -, sind wir nicht nur in den VRN eingebunden, sondern vor allem
in den KVV.

Eine bessere Vernetzung und Vertaktung ist sicher wiinschenswert und
anzustreben.

Die Zielgruppen im werktaglichen Schitiler- und Berufsverkehr sind andere als
der Ausflugsverkehr am Wochenende, &hnlich unterscheidet sich der
Fahrzeugverkehr auf der Rheinbriicke Maxau.

Was wir brauchen ist ein 20 Minuten-Takt auf der Strecke Woérth-Germersheim.
Kombiniert mit dem 20-Minuten-Takt der S5 ist ein 10-Minuten-Takt vom
Bahnhof W6rth zum Hauptbahnhof Karlsruhe bzw. in die Karlsruhe Innenstadt
erreichbar.

Wer schnell aus der Stidpfalz zum Hauptbahnhof will, interessiert sich nicht far
die Streckenfihrung durch Knielingen und die KaiserstrafSe, wer in die
Innenstadt will, fir den ist der Umweg tiber den Hauptbahnhof eher hinderlich.

Die Ausrichtung der Fahrplane gerade beim KVV ist eher freizeitorientiert, denn
nach Mitternacht fahren die Bahnen noch recht lange, wadhrend sie fir Menschen
mit friithem Arbeitsbeginn kaum nutzbar sind. Sie haben das bereits beschrieben
fr Beschaftigte mit Arbeitsbeginn 7 Uhr in Wérth, Mannheim oder Ludwigshafen.
In Karlsruhe kommt rund ein Drittel des Pflegepersonals in den Krankenhdusern
aus der Studpfalz. Zu den Schichtplédnen im Gesundheitsbereich passen die
Fahrplane leider iberhaupt nicht.



Bei Staus vor oder auf der StrafSenbriicke Maxau kam es in der Vergangenheit
schon zu Ausfallen bei der Stadtbahn. Hintergrund war, dass die
Stadtbahnwagenfahrer im PKW-Stau standen und nicht rechtzeitig ihren
Arbeitsplatz erreicht haben.

also auch fiir OPNV-Mitarbeiter ist der OPNV oft gar keine Alternative zum Auto.

Wir brauchen einen durchgehenden Betrieb, der so zuverldssig sein muss, dass
auch bisher skeptische Beschéftigte sicher umsteigen kénnen.

Wenn dann am Ende auch Verbesserungen moglich sind, um Fahrradtouristen
punktgenau mit der S-Bahn in unsere Region zu bringen, dann ist das schon,
aber eben die "Kur". "Pflichtprogramm" - und damit vorrangig - sind
Verbesserungen fir Schuler und Berufstatige.

2. Benachteiligungen der Lindlichen Bevolkerung in Bezug auf die OPNV-Leistungen

Das neue Nahverkehrsgesetz schreibt die Mobilitdt als Teil der Daseinsvorsorge vor. In den
landlichen Bereichen wird den Bediirfnissen der nicht motorisierten Bevolkerung oft nicht
entsprochen. Hierzu ein repriasentatives Beispiel fiir ein unzuldngliches Mobilitidtsangebot: Vom
Seniorenzentrum Bellheim (Bushaltestelle) werden an einem normalen Werktag fiir eine Fahrt nach
Germersheim 3 Verbindungen angeboten. Die erste um 7:08 Uhr, die zweite 13:22 Uhr und die
letzte 16:09 Uhr. An Wochenenden weist die Fahrplanauskunft gar keine Verbindung aus.

Die konkrete Frage dazu: Was werden Sie bzw. ihre Partei tun, dass der Bevilkerung auch in
den Dorfern ein akzeptables Mobilititskonzept angeboten wird?

Antwort Dr. Gebhart CDU

Ich setze mich dafiir ein, dass der OPNV insgesamt durch mehr und attraktivere Verbindungen
gestarkt wird. Von einer Elektrifizierung Neustadt-Landau-Woérth, einer Reaktivierung
Germersheim-Landau oder Taktverdichtungen auf bestehenden Strecken profitieren nicht nur die
Gemeinden mit direkten Bahnhaltepunkten. Der Busverkehr in der Stdpfalz ist immer wieder neu
zu optimieren und insbesondere auch auf die Schienenverbindungen abzustimmen.

Antwort Dr. Lindner GRUNE

Gleichwertige Lebensverhaltnisse sind eine Voraussetzung fur gutes, selbstbestimmtes Leben
Uberall im Land. Busse und Bahnen sind fir alle da, bieten preiswerte Mobilitdt und verringern den
Autoverkehr. Wir wollen die Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 verdoppeln. Dazu muss der
offentliche Personennahverkehr attraktiver und innovativer werden, die Burgerinnen und Blrger
mussen sich auf das Angebot verlassen kénnen. Nur ein zuverlassiger OPNV ist ein guter OPNV.
Zusammen mit den Landern werden wir eine Zukunfts- und Ausbauoffensive starten, Investitionen
in Fahrzeuge und das OPNV-Netz erhdhen, die Mittel fir den Betrieb von Regionalbahnen
ausweiten und die Finanzierungsinstrumente an das Ausbauziel anpassen.

Antwort Herr Weil}l FWV

Ich denke, dass es in Rheinland-Pfalz und speziell auch im Wahlkreis 211 - aber
auch in der Stidwestpfalz, in der Eifel oder im Hunsrtlick - Orte gibt, in denen es
Bushaltestellen gibt mit weniger Verbindungen, die aber nicht gleichzeitig nur 1,3



km von einer Stadtbahnhaltestelle entfernt liegen.

Es ist wichtig, dass Mobilitat "Teil der Daseinsvorsorge" ist, aber gleichzeitig geht
es um "gleichwertige Lebensverhéaltnisse" im Land, die allerdings illusorisch sind,
da nicht finanzierbar.

3. Kein Durchbruch bei den Reaktivierungsbemiihungen der Strecken LD-GER und LD-
Herxheim

Fiir den Kreis Germersheim hat die angestrebte Reaktivierung der Bahnstrecke LD-GER eine
herausragende Bedeutung. Leider ist nach dem schlechten Rentabilitdtsgutachten, das die Kriterien
des Umwelt- und Klimaschutzes auller Acht lief3, kein Durchbruch zu erkennen.

Frage: Was werden Sie bzw. Ihre Partei konkret veranlassen, damit diese in allen Belangen
sinnvolle ReaktivierungsmafBinahme noch zustande kommt?

Antwort Dr. Gebhart CDU

Die Prifungen, ob die Strecken Germersheim-Landau und Landau-Herxheim reaktiviert werden
kénnen, haben bislang nicht zu einem positiven Ergebnis geflihrt. Wir setzen uns daflr ein, dass
bei der Untersuchung von Streckenreaktivierungen die Aspekte Klima- und Umweltschutz starker
gewichtet werden. Das Bundesverkehrsministerium hat angekindigt, noch 2021 eine
Uberarbeitung der Reaktivierungskriterien vorzulegen, in der Klima- und Umweltschutz eine
wichtigere Rolle als bisher einnehmen sollen.

Antwort Dr. Lindner GRUNE

Die Bahn ist ein offentliches, soziales Gut und das Rickgrat einer nachhaltigen Mobilitatswende.
Wir wollen den Bahnverkehr ausbauen und in landlichen Raumen in gréRerem Umfang Anschlisse
an das Schienennetz reaktivieren. Entwidmung von Bahnstrecken soll es nicht mehr geben.

Es ist leider nicht sonderlich Uberraschend, dass die Nutzen-Kosten-Untersuchung zur
Reaktivierung der beiden Stecken im vergangen Jahr negativ ausgefallen ist. Der
volkswirtschaftliche Nutzen der isoliert betrachteten Strecken wiirde besser ausfallen, wenn es ein
funktionierendes Netz gabe. Klimaschutz darf nicht nur als leere Worthulse begriffen werden. Die
Verkehrswende muss auch im landlichen Raum vorangebracht werden. Das bedeutet auch mehr
Regionen an das Schienennetz anzuschlieen. Prif- und Bewertungsmalstabe fur Kosten-
Nutzen-Untersuchungen im OPNV missen stérker an dkologische Kriterien ausgerichtet werden.

Antwort Herr Weill FWV

Neben anderen auch die FWG-Mitglieder in den jeweiligen Gremien haben bereits
zugestimmt, auch wir werden diesen Weg aufmerksam begleiten, der hier
aufgezeigt wird:

https://landau.de/Verwaltung-

Politik /Pressemitteilungen /Bundesverkehrsministerium-antwortet-
Bewertungskriterien-f%C3%BCr-Schienenstrecken-werden-noch-2021-
angepasst-Positives-Signal-f%C3%BCr-Reaktivierung-von-Bahnstrecken-in-



S%C3%BCdpfalz.php?object=tx,2644.5.1&ModID=7&FID=2644.7370.1&NavID=2
644.13&La=1

4. Nach wie vor keine Aussicht auf eine Elektrifizierung zwischen Worth und NW

Trotz entsprechender Ankiindigungen in den vergangenen Jahren, die Fahrdrahtliicke schlieBen zu
wollen, wird sich in dieser Angelegenheit wohl nichts bewegen. Die Rentabilitét fiir eine elektrische
Giiterbahn wurde auf knapp unter 1 ,,heruntergerechnet®. Eine Finanzierung iiber das GVFG
scheitert an nicht durchgefiihrten vorbereitenden MalBinahmen. Seit Jahren dreht sich diese
Angelegenheit im Kreise und gerdt mittlerweile zur Posse.

Frage: Was werden Sie bzw. Ihre Partei veranlassen, damit die iiberfillige Elektrifizierung
nunmehr in der kommenden Legislaturperiode vonstattengeht?

Antwort Dr. Gebhart CDU

Ich setze mich dafir ein, dass dieses Projekt Uber das Finanzierungsinstrument
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz realisiert wird.

Antwort Dr. Lindner GRUNE

Wir fordern, dass der Bund die Uberfallige Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke Neustadt an der
Weinstralte — Woérth am Rhein beschlie3t und unverztiglich in Angriff nimmt. Sie soll Teil der
Elektrifizierungsoffensive werden. Gleichzeitig muss der eingleisige Engpass zwischen Wérth und
Winden beseitigt werden. Auch dies ist eine Aufgabe des Bundes.

Die Bundesregierung darf sich bei der anstehenden Entscheidung zur Elektrifizierung nicht darauf
zurtckziehen, die Strecken rund um Warth derzeit Gberwiegend Personenverkehr von genutzt
werden. Die gewilnschte Erhéhung des Guterverkehrsaufkommens auf der Schiene und die damit
verbundenen Wachstumspotentiale fur den Wirtschaftsstandort Worth machen deutlich, dass es
sich Strecke um Verbindungen handelt, die sowohl im Personen- als auch Guterverkehr

Bedeutung haben. Deshalb ist der Bund in der Pflicht, seine Infrastruktur angemessen auszubauen.

Antwort Herr Weil} FWV

Die Elektrifizierung der Strecke Worth-Neustadt ist sicher mehr als
wunschenswert. Allerdings ist die von Thnen genannte "elektrische Guiterbahn"
sicher kein geeignetes Produkt, um die Bevolkerung an den Bahnstrecken daftir
begeistern zu kénnen.

Neben der Elektrifizierung geht es ja auch um einen zweigleisigen Ausbau.
Wahrend viele Mandatstrager da eifrig applaudieren und alles gerne versprechen,
fehlt mir der geeignete Ansatz, um die zweigleisige Strecke in Woérth anzubinden,
das bekommen Experten aber hin. viel schwieriger wird es in Kandel, wo
geschlossene Bahnschranken jetzt schon ein Argernis sind. Und nicht nur fiir die
wartenden PKW und LKW!



Die Stadt Worth hat 2007 bis 2010 im Zuge des Baus der Stadtbahnstrecke nach
Germersheim alle Bahniibergangsstellen beseitigt - was die Orten nérdlich von
Worth nicht getan haben. Fur Kandel, aber auch fur Orte nérdlich von Winden
entlang der Bahnstrecke nach Landau, braucht es mehr als nur "Fahrdraht und
Zweigleisigkeit", was aber einem Vorantreiben der Elektrifizierung nicht im Wege
stehen sollte. Gleichzeitig gibt es ja erste Pilotprojekte fiir Hybridfahrzeuge oder
batterieelektrisch betriebene Triebwagen. Und auch in der Pfalz sollen ab 2025
erste Strecken vom Diesel zum Akku-Hybrid-Betrieb wechseln. Aber tiber diese
Entwicklung hat ja auch die Tagespresse schon berichtet.



